Automatikgetriebe « Olwechsel * Spiilung

ZF 6HP26Z - BMW 545i - 02/2005

Bitte erst komplett durchlesen, bevor angefangen wird!

Einkaufsliste

* Nur Olwechsel
ZF Olwechsel Kit 8700 252 fur BMW
Automatikgetriebe 6HP26, 6HP28 und 6HP32

* Plus Dichtungswechsel an der Mechatronik
ZF Nummer 1068.298.090

* Plus Spiilung )
ZF Lifeguard Fluid 6 Automatikgetriebe Ol
(8 Liter zusatzlich)




e Nur Olwechsel
ZF Olwechsel Kit 8700 252 fir BMW
Automatikgetriebe 6HP26, 6HP28 und 6HP32

Zu aller erst sorgt man fiir ausreichend Auffangbehalter und Unterlagen, weil es mitunter
sehr 6lig werden kann. Ich habe einen 20 Liter Kanister beim Ablassen des Ols benutzt
und zum Auffangen des nachtropfenden Ols eine ausreichend dimensionierte Wanne.
Fir den Boden nehme ich Malervlies.

In dem o.g. Olwechselkit von ZF befinden sich:

« Olwanne

* 1 neue Ablasschraube

» Getriebehllse (Hilse um den Getriebstecker herum)
« 21 neue Schrauben fiir die Olwanne

« 7 Liter Automatikgetriebedl Lifeguard Fluid 6

Man stellt den Gangwéhlhebel in Stellung P, dann
stellt man die Ziindung aus!
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ZF rat die Oltemperatur auf ,betriebswarm® zu
bekommen, 30° - 35°.

Nachdem das Ol durch die Ablassschraube
abgelassen wurde, wird die Olwanne abgebaut.

Es qgibt zwei Methoden

1. Die schwarze Olablassschraube unterhalb wieder zuschrauben. Die 21 Schrauben ringsum
abschrauben und dann vorsichtig versuchen die Olwanne waagerecht haltend abzunehmen.
Es befinden sich noch ca. 700ml Ol in der Olwanne!

Und es tropft auch immer wieder von der Mechatronik ausgehend etwas nach.

2. Die schwarze Olablassschraube unterhalb wieder zuschrauben. Mittig in die Olwanne ein
kleines Loch bohren um die restlichen ca. 700ml Ol abzulassen.
Achtung, weiter oben sitzt die Mechatronik. (Ich habe einen Bohrer mit Anschlag benutzt)

Danach kann man das Loch mit einer Schraube verschlie3en. )
Panzerband hat nichts gebracht, weil bis dahin meine Hande und weiteres Werkzeug mit Ol
verschmiert waren, da hat sich das dann Band gel&st.

Den Wechsel der Getriebehiilse beschreibe ich auf Seite 11




Bevor jetzt jedoch die neue 6_I_wanne aufgeschraubt werden kann, sollte der
Getrieberahmen, an dem die Olwanne anliegt, zuvor richtig sauber gemacht werden!

Jetzt kann die neue Olwanne angesetzt und angeschraubt werden. Die Schrauben
dreht man erstmal handfest bis zum Anschlag dran.

Zu jedem Kit gibt es eine Anleitung, die beschreibt in
welcher Reihenfolge die Schrauben mit dem nétigen
Drehmoment von 10Nm festgezogen werden.

,Um nicht alles neu zu
schreiben, was ich eh vom
ZF-Datenblatt her kenne,
zeige ich hier einen
Auszug aus der kompletten
Anleitung von ZF.*

,Beim 6HP26Z nimmt man
Variante A.

Andere Getriebe werden in
einer Tabelle den jeweiligen
Varianten zugeordnet”

VARIANTE A

Position R und D wahlen.
Gange bis zum 3. Gang schalten.
Winterprogramm: manuell schalten.

Gange jeweils ca. 3 s halten.

BEFULLVORGANG

Befillschraube &ffnen.

Vorgeschriebenes ZF LifeguardFluid
einflllen, bis es aus der Beftlléffnung
1auft.

Motor starten.

Vorgeschriebenes ZF LifeguardFluid
einflllen, bis es aus der Befllloffnung
lduft.

Befiillschraube schlieRen.

Motor ausschalten,

Motor starten (2. Person).

Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

Variante auswahlen:
Tab. 1

VARIANTE B

Position R und D wahlen.
Gange bis zum 4. Gang schalten.
Winterprogramm: manuell schalten.

Gange jeweils ca. 3 s halten.

Parksperre P einlegen.

Verbraucher (z.B. Klimaanlage) ein-
bzw. ausschalten. Angaben des
Fahrzeugherstellers beachten.

%

,Wozu hier eine zweite
Person bendtigt wird
verstehe ich nicht, das geht
auch alleine.”

VARIANTE C

Position R und D wéhlen.
Alle Gange schalten.
Winterprogramm: manuell schalten.

Gange jeweils ca. 10 s halten.

Motordrehzahl fir 30 s auf 2000 min’
halten {(Drehmomentwandler flllen)




e Nur Olwechsel
ZF Olwechsel Kit 8700 252 fiir BMW
Automatikgetriebe 6HP26, 6HP28 und 6HP32

»,Um nicht alles neu zu
schreiben, was ich eh vom
ZF-Datenblatt her kenne,
zeige ich auch hier wieder
einen Auszug aus der
kompletten Anleitung von ZF.“

Getriebedltemperatur T & prifen.

Warmlaufen lassen. Befullschraube offnen. Abkihlen lassen.

Lauft Ol aus der

NEIN Befulloffnung?

Die Fullmenge des Die Fullmenge des
Getriebes ist zu klein. Getriebes ist zu grol

Vorgeschriebenes ZF LifeguardFluid
einfillen, bis es aus der Befulloffnung
lauft.

Warten bis die Getriebedltemperatur
40°C betragt.
Die Getriebedltemperatur
darf 50°C nicht ubersteigen!

Warten bis nur noch einzelne Tropfen
aus der Befulloffnung kommen

Beflllschraube schlieRen ”Die 2. Person ist schon
nach Hause gegangen,
wurde ja nicht gebraucht.”

Motor ausschalten (2. Person)

Wer eine Software sein eigen nennen darf, mit der man einen Olstandsausgleich machen kann,
sollte dies tun. Dort werden einem die momentanen Temperaturen angezeigt und alles nochmals
Schritt far Schritt erklart.

Wer so etwas nicht hat, sollte die oben genannten Temperaturen einhalten.
Evtl. mit einem digitalen Infrarothermometer an der Olwanne nachmessen.

Wenn bei dieser Temperatur das Ol langsam heraustropft ist alles ok.

Den Wechsel der Getriebehiilse beschreibe ich auf Seite 11 o




 Plus Dichtungen an der Mechatronik
ZF Nummer 1068.298.090

Um die Dichtungen der Mechatronik zu wechseln, muss diese ausgebaut werden.

Befestigt ist diese im Getriebe mit 10 Schrauben.

Im ersten Augenblick mag es verwirrend sein welche Schrauben es sind, aber es sind die
mit dem gréBeren Kopf.

1=M6 x59 mm

2=M6x20 mm

Blickwinkel A

Diese Mechanik ist fiir die Parkstellung P.
Diese sollte spater beim Wiedereinbau an derselben Stelle

eingesetzt werden. Dabei geht es nur um das Einféadeln,
also nichts spannendes.

Also bitte genau anschauen, oder noch besser: ein Foto machen.

Und immer daran denken, auch in der Mechatronik

befindet sich noch eine Menge Ol!

Den Wechsel der Getriebehiilse beschreibe ich auf Seite 11 e



 Plus Dichtungen an der Mechatronik
ZF Nummer 1068.298.090

Wo die Dichtbrille und die Dichthilsen eingesetzt werden, kann man dem nachsten Bild sehen.
Bitte die unterschiedlichen Langen der Dichthiilsen beachten!
Herausgezogen habe ich die alten Dichthilsen mit Hilfe einer Spitzzange.

—

Dichtbrille

Dichthiilsen

(und genauso wie sie hier
stehen, werden sie auch
wieder eingebaut.)

Wenn man unter dem Getriebe liegt, wird einem der Einbau recht schnell klar.
Die Dichthiilsen gehen am besten rein, wenn man sie vorher mit etwas Ol benetzt.

Bevor die Mechatronik angesetzt wird, sollte man noch die Anlageflachen reinigen.
So lange es auf dem Metall bleibt, kann man hier auch Bremsenreiniger benutzen.

»Einen gelben Sack als Unterlage zu nehmen ist eine schlechte Idee.
Diese Tiiten atmen und lassen alle Fliissigkeiten durch!*




* Plus Dichtungen an der Mechatronik
ZF Nummer 1068.298.090

Jetzt kann die Mechatronik angesetzt werden.

Zuerst dreht man die beiden Schrauben, wie auf Punkt 3 ersichtlich, handfest ein.
So héngt die Mechatronik schon mal sicher und man kann in Ruhe die anderen
Schrauben eindrehen.

Schrauben in der Reihenfolge 1 - 10 festziehen.
Nichtbeachtung fuhrt zu schweren Schaden am Automatikgetriebe.
Anziehdrehmoment 8Nm.

Ist dieser Part vollendet, geht es zuriick auf Seite 3.
Das Anlegen der Olwanne und festziehen der 21 Schrauben und die anschlieRende Befillung.

Ist das vollzogen und man mochte ,,» Plus Spiilung “, geht es weiter auf Seite 8 o



* Plus Spiilung )
ZF Lifeguard Fluid 6 Automatikgetriebe Ol
(8 Liter zusatzlich)

Warum lberhaupt eine Spilung?
Um es einfach zu erklaren habe ich mal ein Getriebe eingefarbt

= Olwanne
Mechatronik
Wandler

- Bei einem einfach Olwechsel holt man das Ol aus der Olwanne raus.
- Macht man noch etwas an der Mechatronik, fIieB_’_c dort weiteres Ol mit raus. )
- Macht man eine Spilung, so bringt man frisches Ol mit ein und spult das alte Ol vor

sich her und holt auch aus den anderen zwei gefarbten das verbleibende
Ol mit heraus.

Schiatzwerte, wieviel altes Ol herauskommt:

Reiner Olwechsel = ca. 4,6 Liter altes Ol
+ Mechatronik = ca. 5,4 Liter altes Ol )
+ Spillung Im Idealfall fast alles ca. 10 Liter altes Ol

rgangs und den ermittelten

Das sind wie gesagt nur Schatzwerte anhand meines SpUIvdm
Zahlen anhand von Messbechern, -kanistern etc..
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* Plus Spiilung )
ZF Lifeguard Fluid 6 Automatikgetriebe Ol
(8 Liter zusatzlich)

Und wie funktioniert so eine Spiilung?

Um es einfach zu erklaren:

Das Ol befindet sich im Automatikgetriebe in einem Kreislauf.

Zuerst wird es aus der Olwanne herausgepumpt, mit der Olpumpe die sich im Getriebe
befindet und dann durch die verschiedenen Aggregate innerhalb des Getriebes geleitet,
damit jedes Bauteil ausreichend Ol hat.

Zusitzlich in diesem Kreislauf befindet sich auch die Olkiihlung mit dem Olkiihler.
Zum Kihlen wird das Ol aus dem Getriebe heraus zum Olkuhler geleitet, und gelangt
von dort aus wieder in das Getriebe rein.

Und dort wird bei der Spiilung angesetzt, weil das Getriebe einen Ein- und Ausgang
auBerhalb des Getriebes besitzt.

Der ,,Ein- und Ausgang“ befindet sich auf der Fahrerseite des Getriebes.

Die beiden Leitungen sind dafur
zusténdig das Ol aus dem
Getriebe heraus zum Olkihler
zu leiten, und vom Olkihler
wieder zurick ins Getriebe.

Neben dem unteren der beiden
Lécher steht ZK (Zum Kiihler).
Das bedeutet das dort das Ol
aus dem Getriebe heraustritt
und zum Olkihler geleitet wird.

Zuerst wird der Halter, der die beiden Leitungen festhélt, mit einer 13er Nuss
losgeschraubt. Dann kann man die beiden Leitungen aus den Loéchern ziehen.

Vorsicht mit den Dichtungen! Falls die bréckelig sein sollten, dann noch mit einem
Spiegel in die Lé6cher schauen und die Rest mit einer Pinzette entfernen.

Spéter gibt es neue.

Teilenummer: 17 21 1 742 636 - 10 Stlck fur 12,26€ bei BMW direkt.
Die obere der beiden Leitungen ist mit dem Halter verbunden.

Die untere der beiden Leitungen kann man aus dem Halter ziehen.

f,-'u 10 Stueck { piece
& 17211742636

Die obere Leitung wird in das Loch mit der Aufschrift ,,ZK*“ gesteckt.
Jetzt muss sie noch befestigt werden.

Die Orginalschraube und die Geometrie des Halters verbieten allerdings eine haltbare Lésung.
Ich habe die gleiche Schraube, nur 1cm ldnger genommen, damit ging es dann.

Das obere Loch kann beim Spiilvorgang offen bleiben. 9



* Plus Spiilung )
ZF Lifeguard Fluid 6 Automatikgetriebe Ol
(8 Liter zusatzlich)

An die untere Leitung habe ich einen
Schlauch aus dem Baumarkt befestigt,
der sich gerade so Uber die Leitung
schieben liel. Festgedreht wurde er mit
einer Ringschelle.

Und dieser Schlauch wird dann in einen
Kanister gesteckt, der das Altél auffangt.

Das war jetzt der Ausgang fiir das Altol.

Jetzt kommen wir zur Frischoélzufuhr:

Wie man dem Getriebe das neue Ol zufiihrt, kann jedem
selber Gberlassen sein.

Aber nicht wo.

Das geht auch hier tiber das Originaleinfillloch am Getriebe
auf der Beifahrerseite.

Ich habe einen Adapter eingeschraubt und diesen mit einem
Schlauch verlangert.

Und nicht vergessen, die Katalysatoren kénnen noch heiB sein!

Ich habe das abgebildete Gerat zur
Frischélzufuhr benutzt, welches ich aber
weder verlinken werde, noch empfehlen kann.

Der Absperrhahn liefd sich zwar drehen, hatte
aber keine absperrende Funktion. Im Behalter
liel sich also kein Druck aufbauen.

Es diente quasi nur als Reservoir fir das
frische Ol, und wurde von dort aus mit
Druckluft weitergeleitet.

Letztendlich habe ich meinen 50 Liter Kompressor auf 8 bar hochgefahren und per
Druckminderer die Endleistung auf 6 bar eingestellt.

Das Manometer hat wahrend dem Beflllvorgang 2,5 bar angezeigt. Also wieder ein Wert mit dem
ich nichts anfangen kann.

Das Zubehér im blauen Kasten ist allerdings gut, deswegen gibt es _



* Plus Spiilung )
ZF Lifeguard Fluid 6 Automatikgetriebe Ol
(8 Liter zusatzlich)

Austausch der Getriebehiilse

Der Austausch ist eigentlich selbsterklarend, wenn man
unter dem Auto liegt und sich den Verschluf3 des
Steckers anschaut.

Ein herausragender Hebel wird um ca. 60° umgelegt
und der Stecker kann abgezogen werden.

Dann entnimmt man die alte Getriebehilse und merkt
sich deren Einbaulage.

Der Stecker geht an die Mechatronik wie ,Nut und
Feder“. Schaut man durch die Hulse durch, kann man
eine ,Feder® entdecken, im Gegenstiick Mechatronik
befindet sich die ,Nut".

Sobald der Stecker abgezogen ist, sollte
man es vermeiden die Pins der Mechatronik Ich musste bei mir ein Wenig vom
zu beriihren, da man durch eine evtl. statische Getriebhalter wegschleifen, um die
Entladung die Elektronik zerstéren kann. Getriebehilse herauszubekommen.

Die Getriebehiilse hat 3 Dichtungen und wird nur eingedriickt.
Diese darf man auch wieder mit Getriebedl benetzen um sie leichter einfihren zu kénnen.

Danach wird der Stecker wieder aufgesetzt und der Hebel wieder zuriickgedreht.

Wir fassen kurz zusammen:
* Die Getriebehllse wurde ‘a;sgetauscht \/
* Die Erstbefiillung ist drin

* Die Altél-Entsorgung aus dem Getriebe steht v
* Die Frischélversorgung steht

Jetzt fehlt nur noch der Spiilvorgang.

Fakt ist: der Motor muss jetzt gestartet werden.

In dem Moment wo der Motor lauft, saugt die Pumpe des Automatikgetriebes so schnell
das Ol aus der Wanne, dass es auch gleichzeitig in der Menge zugefiihrt werden sollte,

damit nichts trocken lauft und auch so wenig Luft wie méglich angesogen wird.

Das macht man also am besten zu zweit.

,Die 2. Person ist schon
zu Hause ... wie peinlich
Jetzt nochmal anzurufen.”




* Plus Spiilung i
ZF Lifeguard Fluid 6 Automatikgetriebe Ol
(8 Liter zusatzlich)

Also, einer startet den Motor, der andere die Frischolzufuhr.

Die Olpumpe im inneren des Automatikgetriebes lauft an, saugt das Ol aus der Olwanne, und
Uber das Einfulloch wird das frische Ol eingefiihrt und das alte Ol vor sich hergeschoben und aus
dem Getriebe herausgedruckt.

Zu sehen ist das am Ende der durchsichtigen Ausgangsleitung.

Die Farbe des herauslaufenden Ols wechselt langsam von dunkel zu hell.
Wenn es einem hell genug erscheint, kann man aufhéren.

Nun kann man die Leitungen (Vorlauf und Riicklauf zum Olkiihler) vom Getriebe wieder an
ihre urspriingliche Stellen verbauen.

Nicht die neuen Dichtungen vergessen! Und auch wieder die alte Schraube
nehmen.

Um jetzt die richtige Fiillmenge zu ermitteln geht man wieder zuriick auf Seite 4.

Zu einer Adaptionsfahrt habe ich keine wirklich aussagekraftigen Aussagen gefunden.
Jeder sagt etwas anderes und es scheint auch keine Vorgaben zu geben.

AuBer dem Hinweis dass es einige km dauern kann, bis sich das Getriebe wieder auf den
eigenen Fahrstil angelernt hat.

Laut ,,Don Simon“ kann das bis zu 300km betragen, und man sollte auch bis dahin jegliche
Kickdowns und rasante Fahrten vermeiden.

Dieses Dokument darf gerne geteilt und verbreitet werden.

Nur méchte ich nicht, dass Anderungen daran vorgenommen werden, die dann weiter in Umlauf
gebracht werden.

Auch Gbernehme ich keine Haftung wenn jemand einen Schaden an seinem Fahrzeug verursacht.

Die komplette Vorgehensweise in diesem Dokument beruht allein auf meinem eigenen Erfahrungswert.

Paladin - E60-Forum.de

12



